AUTORITATEA DE INVESTIGATII SI ANALIZA
PENTRU SIGURANTA AVIATIEI CIVILE (AIAS)

RAPORT FINAL

de investigatie privind siguranta aviatiei civile

CLASIFICARE ACCIDENT

Proprietar Privat

Operator Privat

Constructor GRADIENT s.r.o/ Cehia

Aeronava Parapanta tandem BIGOLDEN 4.42

Tara de inregistrare  N/A

Inmatriculare: N/A
Locatje: Loc. Sacele / zona Bunloc, jud. Brasov
Data si ora: 20.10.2024 / 11.00 LT
Nr. A25 - 05
Data: 16.06.2025
“Pentru noticarea accidentelor si Piata Watter Maracineanu nr. 1.3, Eta] 6,
incidentelor grave de aviatie civila: Sector 1, Bucuresti — cod postal 010155, Roménia
Telefon: +40 751 192088 (24/7) Telefon: +40 21 2220535, Fax: +40 378 107106
E-mail: notificari@aias.gov.ro E-mail: info@aias.gov.ro

Website: www.aias.gov.ro
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Accident parapanta 20.10.2024, Sacele/Bunloc, jud. Brasov

AVERTISMENT

Acest RAPORT prezinta date, analize, concluzii si recomandari ale Comisiei

de Investigatie privind siguranta aviatiei civile numita de Directorul General al AIAS.

Investigatia privind siguranta aviatiei civile a fost efectuata in conformitate
cu prevederile Regulamentului (UE) nr. 996/2010 al Parlamentului European
si al Consiliului din 20 octombrie 2010 privind investigarea si prevenirea accidentelor
si incidentelor survenite in aviatia civila si de abrogare a Directivei nr. 94/56/CE, ale
prevederilor Anexei 13 la Conventia privind Aviatia Civila Internationala, semnata
la Chicago la 7 decembrie 1944, precum si cu Ordonanta Guvernului nr. 26/2009,
aprobata si completatd prin Legea 55/2010, modificatd si completatd prin
OG 17/2018.

Obiectivul investigatiei privind siguranta aviatiei civile este prevenirea producerii
accidentelor si incidentelor, prin determinarea faptelor, cauzelor si imprejurarilor care
au dus la producerea evenimentelor de aviatie civila si emiterea de recomandari

pentru siguranta aviatiei civile.

Investigatia privind siguranta aviatiei civile nu stabileste vinovatii,

responsabilitati sau raspunderi juridice.

In consecinta, utilizarea acestui RAPORT in alte scopuri decat cele cu privire
la prevenirea producerii accidentelor si incidentelor aeronautice poate conduce

la interpretari eronate.
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Accident parapanta 20.10.2024, Sacele/Bunloc, jud. Brasov
RAPORT FINAL

Alunecarea pilotului din harnasamentul parapantei in timpul

zborului
Aeronava Parapanta tandem BIGOLDEN 4.42
Data si ora 20.10. 2024 / 11.00 (LT)
Operator Privat
Tipul zborului Privat
Persoane la bord pilot si pasager
Victime pilotul
Avarii produse Nu este cazul
Locul evenimentului | Loc. Sacele / zona Bunloc, jud. Brasov

Nota: In acest raport, toate orele sunt exprimate in ora localé

1. ISTORICUL EVENIMENTULUI

In data de 20.10.2024, in jurul orei 11:00 LT, din zona de lansare aflata
in vecinatatea telescaunului Bunloc, la marginea localitatii Sacele, jud. Brasov, pilotul
si un pasager au efectuat o decolare cu o parapantd pentru a executa un zbor
de agrement, in tandem. Dupa 5 - 7 minute de zbor, la verticala zonei rezidentiale
Bunloc, pilotul a alunecat din harnasamentul de zbor si a cazut de la o inaltime
de aproximativ 50 - 70 metri, pe o strada din acea zona, in punctul cu coordonatele
N 45°36°30”, E025°40°05”. In urma impactului, acesta a decedat.

La momentul producerii evenimentului, parapanta se afla la o distanta
de aproximativ 600 metri fatd de locul destinat aterizarii. Pasagerul, la indicatiile
pilotilor aflati in zona de aterizare, a manevrat parapanta, reusind sa aterizeze fara
alte evenimente. Pasagerul nu a suferit vatamari si nu a avut nevoie de ingrijiri
medicale.

4Zona de'lansare

Fig. 1 Traiectul de zbor al parapantei
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2. INFORMATII SUPLIMENTARE
2.1 Date legate de pilot

Pilot Barbat, 47 ani

Licenta In termen de valabilitate

Certificat medical Declaratie medicala pe proprie raspundere
Experienta de zbor 650 ore / 1700 lansari

2.2 Date despre parapanta

GRADIENT s.r.o./ Cehia
Parapanta BIGOLDEN 4.42

Numar de serie si anul fabricatiei | G 50 42 18 06 112/ 2018
Statul si marca de inmatriculare Nu este cazul

Fabricantul si tipul aeronavei

Proprietar Privat
Operator Privat
Numar total de ore 3 ore 30 min

BIGOLDEN4 este o parapanta ce se adreseaza unui grup larg de piloti
si anume de la cei care practica zborurile lungi, de anduranta, pana la pilotii
profesionisti de tandem. Este o parapanta care ofera un grad ridicat de siguranta
si prezinta caracteristici superioare pentru decolare si aterizare.

in proiectie orizontala, parapanta are o forma eliptica, avand capetele de aripa
Cu 0 mica sageata pozitiva pentru a minimaliza forta de rezistenta la inaintare. Aripa
este proiectata astfel incat sa ofere stabilitate maxima pe intregul domeniu
al anvelopei de zbor, inclusiv in conditii de zbor in atmosfera turbulenta.

Pentru zborul in tandem parapanta dispune de doua harnasamente separate,
unul pentru pilot/instructor si unul pentru pasager/elev. Fiecare harnasament are
chingi de picioare si chingd abdominald, care realizeza sigurantarea pilotului/
pasagerului in harnasamentul de zbor (fig 2).

Fig. 2 Harnasamente pilot/ pasager si chingile de siguranta

Page 4 of 10



Accident parapanta 20.10.2024, Sacele/Bunloc, jud. Brasov

Chinga de piept a pilotului (vezi fig. 3) nu are rol de echipament de siguranta
pe timpul zborului, fiind destinata doar pentru a limita distanta de indepartare
a chingilor de umar ale rucsacului aferent harnasamentului pilotului (rucsacul este
destinat depozitarii parapantei).

Chingé piept pilot
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Fig. 3 Chinga piept pilot

Echiparea cu harnasamentul de zbor se executa individual, dupa care pilotul
se conecteaza la parapanta prin intermediul unui sistem de carabiniere, iar apoi
cu ajutorul unui sistem de carabiniere/distantiere se conecteaza harnasamentul
pasagerului la harnasamentul pilotului.

Orele de zbor ale parapantei implicate in eveniment au fost relevate din
carnetul de zbor al pilotului, aceasta fiind achizitionata in luna mai a anului 2024.
2.3 Situatia meteorologica

Situatia meteorologica nu a influentat producerea evenimentului.

2.4Date despre terenul de zbor

Terenul de lansare pentru zbor cu parapanta se afla in vecinatatea statiei
superioare a telescaunului Bunloc. Este un teren care asigura conditile necesare
si suficiente pentru executarea manevrelor de decolare in sigurantd. Diferenta
de nivel intre terenul de lansare si terenul de aterizare este de 550 metri, acesta
aflandu-se in vecinatatea statiei inferioare a telescaunului Bunloc.

2.5Aspecte operationale/organizationale

Pilotul practica zborul cu parapanta din anul 1996, a fost autorizat pentru
zboruri in tandem fincepand cu 10.12.2023, iar in data de 25.09.2024 a obtinut
calificarea superioard de instructor pentru zborul in tandem. Pentru obtinerea
autorizarii de zbor in tandem, céat si a calificarii superioare de instructor de zbor
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in tandem, acesta a urmat cursurile de pregatire teoretica la sol si cele de pregatire
practica in zbor ale unei organizatii autorizate in acest scop.

Din datele de evidenta personala a activitatii de zbor a pilotului, a rezultat
faptul ca acesta avea experienta de zbor pe 5 tipuri de parapante.

3. ANALIZA

Comisia de investigatie a avut la dispozitie declaratia pasagerului, declaratia
unuia dintre instructorii care |-au autorizat pentru zborul in tandem si instructor pentru
zborul in tandem, precum si 3 inregistrari video: o inregistrare realizatd de un martor
ocular care surprinde momentul alunecarii pilotului din harnasament, o inregistrare
realizatd de o camera video montata de catre pilotii parapantisti la locul de lansare
si o inregistrare realizatda de o camerd video manevrata de pasager pe timpul
desfasurarii activitatii de zbor.

Din analiza documentelor avute la dispozitie (manualele de exploatare in zbor
ale celor 5 tipuri de parapanta) s-a putut concluziona ca, in mod imperativ, se atrage
atentia pilotilor asupra verificarilor ce trebuie efectuate nhaintea fiecarei decolari:

Take off

General

The pilot has the responsibility to check that their entire equipment is
in full working order. In particular, the wing, harness and the parachute.

Immediately before launch we recommend the following pre-flight
check, which should be conscientiously performed hefore every take
off. Sadly, many launch accidents result from an omitted pre-flight

Check.

1. Buckled-up: leg and chest straps are connected, chin strap on the
helmet is closed

. Clipped-in: risers are not twisted, speed system is correctly connec-
ted, carabiners are locked

3. Lines: A-lines are on top, all lines are sorted and free of knots, brake
lines run cleanly through the low friction rings

.. Canopy: wing is laid out on launch in an arc with leading edge open

5. Wind and air space: wind is suitable for take off, air space is clear
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2.2.1 The 5-point Pre-Launch Check

The S-point pre-launch check must be performed before each flight. It is
helpful to have the check conducted additionally by a second pilot {partner
check).

1. PILOT: Shoelaces tied? All buckles, straps and clips of the harness$
closed? Leg straps closed? Carabiner untwisted and closed properly?
Helmet on? Radio on?

2. LINES: Lines free? A-lines on top? Risers untwisted? Speed system
attached and untwisted? Control lines free and not twisted?

3. CANOPY: Laid out in an arch? All chambers open?
4. WIND: From the right direction? Is the wind speed right?

5. AIRSPACE: Free on all sides?

Aceleasi recomandari sunt regasite in notele de curs ale organizatiei
autorizate pentru pregatirea pilotilor de parapanta (toate categoriile):

1. Destasurarea zborului in tandem

2.6) Ultimele verificari de siguranta

A. Verificarea celor 7 puncte vitale:

1. chingile hamului pilotului (piept si picioare);

2. carabinierele hamului pilotului;

3. carabinierele principale (conectate la distantiere);
carabinierele hamului pasagerului;
chingile hamului pasagerului (piept si picioare);

6.  trimere simetrice;
comentzi libere.

In urma analizei la fata locului a echipamentului de sigurantare a pilotului
in harnasamentul de zbor, s-a putut concluziona ca acesta era perfect functional.

La acest tip de harnasament, cataramele hamului nu se pot deschide atunci
cand sunt tensionate. Pe timpul zborului asupra lor actioneaza o fortéd cel putin egala
cu masa pilotului multiplicatéd cu acceleratia gravitationald. Clemele de deschidere
sunt blocate de forta de tensiune, deci hamul de sigurantare nu ar fi putut fi deschis
in mod accidental sau voit in timpul zborului.
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Catarame cu cleme de sigurantare
in configuratia de echipare corecta
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Fig. 4 Hamul de siguranta al pilotului in configuratia sigurantat
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Cataramele cu
cleme de sigurantare
si chinga abdominala
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Chingi picioare pilot
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Fig. 5 Pilot echipat corespunzator pentru lansare in siguranta

Din analiza probelor avute la dispozitie s-a putut trage concluzia ca intregul
proces de pregatire a zborului a fost derulat in conditii normale, fara graba sau
presiuni externe.

De asemenea, s-a putut observa faptul ca la momentul decolarii pilotul nu avea
cuplate chingile de picioare si nici pe cea abdominala.
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Chingi picioare si chings abdomen

necuplate/nesieurantate

Fig.6 Pilotul Tnainte de lansare/decolare

Nefolosirea corespunzatoare a echipamentului de siguranta al pilotului,

respectiv nesigurantarea inaintea decolarii a sistemului chingi de picioare-chinga
abdominala, a avut ca rezultat final alunecarea pilotului din harnasamentul de zbor.

Manualul de utilizare a parapantei NOVA MENTOR 5 (una dintre parapantele

utilizate de pilot pe parcursul timpului), mentioneaza ca: "din pdcate multe accidente
au fost rezultatul nerespectarii verificarilor de siguranté inaintea lansarii’/ "sadly,many
launch accidents result from an omitted pre-flight check”.

Nu s-a putut determina motivul pentru care pilotul a folosit necorespunzator

echipamentul de siguranta.

4,

CONCLUZII

4.1 Constatari

>

>

Pilotul indeplinea conditiile pentru executarea zborului (licentd zbor, declaratie
medicala pe proprie raspundere).

Parapanta, harnasamentele de zbor pilot/pasager, sistemele de siguranta
aferente celor doua posturi, au fost in perfecta stare de functionare.

Pilotul nu a folosit corespunzator sistemul propriu de sigurantare
in harnasamentul de zbor.
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4.2 Cauza producerii accidentului

Accidentul s-a produs ca urmare a folosirii necorespunzatoare a sistemului
de sigurantare pe timpul zborului, avand ca rezultat alunecarea pilotului din
harnasamentul de zbor.

5. RECOMANDARI DE SIGURANTA
in urma investigatiei acestui accident comisia de investigatie nu emite

recomandari de siguranta.

Observatie: Documentele si obiectele de analiza folosite pentru intocmirea Raportului
de investigatie privind siguranta aviatiei civile sunt confidentiale si sunt arhivate la Autoritatea
de Investigatii si Analiza pentru Siguranta Aviatiei Civile, conform prevederilor legale.
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